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Factsheet Luchtvaart uit balans

Sinds de jaren ‘80 is het Nederlandse lucht-
vaartbeleid gebaseerd geweest op een hub-
strategie. Hierdoor is Schiphol uitgegroeid tot
de 4° luchthaven van Europa; veel groter dan
onze bevolking en economie rechtvaardigen.
De keerzijde is een grote belasting van de in-
woners van Nederland en hun gezondheid, van
natuur en klimaat. De balans is volledig zoek.

Ay

Klimaat, natuur en schadelijke uitstoot

Hinder en slaapverstoring

In 2022 ondervonden 840.000 Nederlanders
(excl. kinderen) ernstige hinder en 220.000
slaapverstoring door vliegverkeer. &

WHO en RIVM adviseren een lagere maximale
blootstelling aan vliegtuiggeluid dan de over-
heid nastreeft (45 tegen 48 dB L, = de helft
minder geluidsenergie). & & & 4

Ook bij een blootstelling aan 45 dB Ly, / 40 dB
Lhignt IS sprake van 10% ernstige geluidshinder en
11% ernstige slaapverstoring. &

Ruim de helft van de hindermeldingen komt
van buiten de 48 dB L,,,~contour. &
Overschrijdingen van geluidsgrenswaarden bij
Schiphol worden al lang gedoogd. & # &

Gezondheid

Geluidshinder veroorzaakt slaapverstoring,
stress, verminderde leerprestaties en hart-/
vaatziekten bij mensen. # ® ® & & & &

De Belgische Hoge Gezondheidsraad adviseert
nachtsluiting van vliegveld Zaventem van 23-7
i.v.m. gezondheidsrisico’s voor omwonenden;
de rechter verbood nachtvluchten op Frankfurt;
0.a. Zurich en MUnchen zijn ‘s nachts dicht. # &
(uitra)fijnstof (UFP), ozon en stikstofdioxide
(NO,) verhogen sterftecijfers en hebben
nadelige effecten op o.a. hart- en vaatstelsel,
luchtwegen en ongeboren kinderen. & & & & ¢
Metingen tonen een duidelijke bijdrage van
luchtvaart aan concentraties NO, en UFP. 4 &
De politiek heeft sinds 1999 geen advies ge-
vraagd aan de Gezondheidsraad over gezond-
heidseffecten van de luchtvaart, ondanks grote
groei en nieuwe wetenschappelijke inzichten. &
De maatschappelijke roep om onafhankelijk
onderzoek naar verbanden tussen vliegtuig-
uitstoot en kanker en andere ziektes groeit,
maar blijft vooralsnog onbeantwoord. #
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De Nederlandse luchtvaart was in 2023 ver-
antwoordelijk voor 80% van de klimaatop-
warming in de komende 20 jaar door het
Nederlandse vervoerssysteem door sterke
niet-CO,-effecten van de uitstoot. #
Desalniettemin houdt de luchtvaart haar uit-
zonderingspositie buiten klimaatafspraken en
volgt zij haar eigen, weinig ambitieuze pad. &
In 2019 was de Nederlandse luchtvaart verant-
woordelijk voor 10% van onze uitstoot van
stikstofoxiden (in absolute zin 3x 1990). £ 4
Minimaal 70% van de stikstofdepositie door
luchtvaart wordt niet meegerekend. #
Schiphol hoeft niet te voldoen aan milieuwet-
geving zoals de niet-luchtvaartindustrie: geen
rapportage van grote uitstoot van onverbrande
kerosine, zware metalen, etc. # @ & & &

e Het gebruik van ontzwavelde kerosine, nauwe-

lijks duurder, zou schadelijke emissies fors te-
rugdringen, maar wordt niet afgedwongen # ¢
Stikstof zorgt voor overwoekering en het ver-
dwijnen van plantensoorten en hiervan afhan-
kelijke organismen, zoals insecten. & &
Geluidshinder veroorzaakt stress en afname
van populaties bij dieren. &

Economie, vestigings- en investeringsklimaat

De luchtvaart en Schiphol zijn deel van één van
de twaalf pijlers onder ons investerings- en
vestigingsklimaat: Infrastructuur. Gezondheid
en Duurzaamheid zijn volwaardige pijlers. &

De Raad voor de Leefomgeving adviseert een
eind aan de inzet de mainportstrategie. #
Luchtvaarteconomen adviseren Schiphol te
focussen op duurzame ontwikkeling zonder
groeistrategie of opening van Lelystad. &
Verdere groei van Schiphol geeft de samen-
leving miljarden aan meerkosten; krimp levert
meer brede welvaart. &4

Overstappers (36% in 2024, zelfs 50-60% bij
KLM) dragen niets bij aan onze economie en
betalen geen vliegtaks. De hubfunctie kan weg
zonder grote economische impact. & & & & «

e De huidige vliegbelasting dekt de maatschap-

pelijke kosten van vliegen niet. # &

Kerosine is belastingvrij; het verdrag van
Chicago verbiedt belastingen of accijnzen op
vliegtuigbrandstof echter niet. #

versie 2.02 29/10/2025


https://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/2023-0328.pdf
https://www.rivm.nl/sites/default/files/2020-12/WHO-richtlijnen%20voor%20geluid.pdf
https://www.geluidnieuws.nl/2018/nov2018/1811who.html
https://open.overheid.nl/documenten/ronl-0e44bcf8-ea2f-47f1-b9d2-786112380e39/pdf
https://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/2019-0227.pdf
https://ggdghor.nl/onderwerp/adviezen-overige-leefomgevingsfactoren/#5-luchtvaart
https://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/2019-0227.pdf
https://www.luchtvaartindetoekomst.nl/documenten/rapporten/2023/02/16/index
https://schipholwatch.nl/2023/05/06/mob-en-schipholwatch-verzoeken-inspectie-geluidsgrenzen-schiphol-te-handhaven/
https://uitspraken.rechtspraak.nl/details?id=ECLI:NL:RBDHA:2024:3734&showbutton=true&keyword=schiphol&idx=3
https://www.rivm.nl/ggd-richtlijn-mmk-omgevingsgeluid/gezondheidseffecten-geluid
https://medicalxpress.com/news/2025-01-exposure-aircraft-noise-linked-worse.html
https://www.vliegtuiggeluid.nl/effecten-vliegtuiggeluid-op-mensen
https://www.eea.europa.eu/nl/articles/geluidshinder-is-een-groot-probleem
https://www.the-scientist.com/features/how-environmental-noise-harms-the-cardiovascular-system-68786
https://www.caa.co.uk/passengers-and-public/environment/noise/aviation-noise-and-health/
https://doi.org/10.1289/EHP14156
https://www.hgr-css.be/nl/advies/9741/gezondheidsimpact-van-vliegverkeer-rond-brussels-airport
https://www.vlieghinder.nl/nieuws/artikel/nachtslot-op-luchthaven-is-in-europa-niet-ongewoon
https://www.rivm.nl/nieuws/mogelijke-langetermijneffecten-op-gezondheid-door-ultrafijn-stof-van-vliegtuigen
https://www.who.int/news-room/fact-sheets/detail/ambient-(outdoor)-air-quality-and-health
https://www.milieucentraal.nl/klimaat-en-aarde/milieuproblemen/luchtvervuiling-en-fijnstof/
https://www.rivm.nl/stikstof/stikstofoxiden-nox
https://egusphere.copernicus.org/preprints/2023/egusphere-2023-695/
https://www.noord-holland.nl/bestanden/pdf/Gezonde_leefomgeving_Milieu/Samenvatting%20Luchtmeetnetten%202024%20OD%20NZKG.pdf
https://www.noord-holland.nl/bestanden/pdf/Gezonde_leefomgeving_Milieu/Brief%20aan%20PS%20over%20Rapporten%20luchtkwaliteit%202024%20IJmond,%20Havengebied%20van.pdf
https://tinyurl.com/4uvpvmbc
https://www.fnv.nl/nieuwsbericht/sectornieuws/schiphol/2025/06/fnv-kwf-en-gemeente-amsterdam-willen-onafhankelijk
https://www.stop4deroute.nl/publicaties#rapport-klimaatimpact
https://www.luchtvaartindetoekomst.nl/duurzame-luchtvaart/in-stappen-naar-verduurzaming
https://www.cbs.nl/nl-nl/visualisaties/verkeer-en-vervoer/uitstoot-en-brandstofafzet/uitstoot-luchtvaart
https://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/2025-0007.pdf
https://repository.tudelft.nl/islandora/object/uuid:bb8aef34-3fbf-4eab-b1bb-fb8f76259f9f/datastream/OBJ/download
https://schipholwatch.nl/2020/10/27/uitstoot-van-straalmotoren-veel-meer-dan-waterdamp/
https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC7108289/
https://www.nhnieuws.nl/nieuws/312414/schiphol-meldt-zeer-gevaarlijke-stoffen-niet-krijgt-laatste-waarschuwing
https://www.nrc.nl/nieuws/2023/01/27/schiphol-mag-onbeperkt-giftige-stoffen-uitstoten-a4155527#:~:text=Volgens%20die%20schattingen%20stootte%20Schiphol,de%20uitstoot%20van%20Schiphol%20vrij.
https://schipholwatch.nl/2023/03/31/alarm-kankerverwekkende-uitstoot-vliegverkeer-duizenden-keren-boven-industrienorm/
https://schipholwatch.nl/2023/10/09/waar-blijft-potverdorie-die-zwavelarme-kerosine/
https://www.gezondheidsraad.nl/actueel/nieuws/2021/10/28/verminderen-ultrafijnstof-vergt-vooral-terugdringen-van-de-verbrandingsprocessen
https://www.milieucentraal.nl/klimaat-en-aarde/milieuproblemen/stikstof-in-de-lucht-en-bodem/
https://www.tudelft.nl/2022/lr/meeste-stikstofdepositie-uit-de-luchtvaart-komt-van-grote-hoogte
https://eerlijkovervliegen.nl/feiten/vliegen-en-stikstof-2/
https://nl.wikipedia.org/wiki/Geluidshinder#Impact_op_de_natuur
https://dialogic.nl/wp-content/uploads/2021/06/Dialogic-2020.170-MinEZK-Het-Nederlandse-investeringsklimaat.pdf
https://www.rli.nl/publicaties/2016/advies/mainports-voorbij
https://satl-lelystad.nl/wp-content/uploads/2024/09/Rapport-Groei-zonder-winst-SATL-21092024-WM-LB-Def-2024-09-21.pdf
https://ce.nl/publicaties/mkba-groei-en-krimp-schiphol-analyse-van-groei-en-krimp/
https://ce.nl/wp-content/uploads/2021/06/CE_Delft_210158_MKBA_groei_en_krimp_Schiphol_Gerectificeerd.pdf
https://www.rtlnieuws.nl/economie/artikel/5315789/schiphol-reizigers-hub-vluchten-krimp-economie-groei-bbp
https://schipholwatch.nl/2021/07/27/transfers-schiphol-door-het-dak-explosieve-groei-nachtvluchten/
https://zoek.officielebekendmakingen.nl/blg-1038546.pdf
https://nieuws.schiphol.nl/66-miljoen-in-2024-aantal-reizigers-op-schiphol-neemt-verder-toe/
https://www.nrc.nl/nieuws/2025/07/01/goedkoop-vliegen-is-niet-meer-voorbehouden-aan-de-budgetmaatschappij-a4898901
https://natuurenmilieu.nl/nieuws-artikel/nederlandse-vliegbelasting-klopt-van-geen-kant/
https://natuurenmilieu.nl/app/uploads/Onderzoek-CE-Delft-De-werkelijke-prijs-van-vliegen.pdf
https://www.nlr.org/nl/newsroom/blog/kerosinebelasting-hoe-zit-het-nou/
http://www.stichting-s4r.nl

-

Ay

Perceptie en gebruik

Nederlanders staan steeds negatiever tegen-
over luchtvaart; veel meer Nederlanders willen
liever krimp dan groei. &

In de periode 9/23-8/"24 vloog de helft van de
Nederlanders niet; 13% van de Nederlanders
maakte 50% van de vliegreizen. &

Stiller en schoner vliegen

De luchtvaart poogt te verduurzamen, maar dit
proces is traag; er is geen panacee. & & & &
Nieuwe vliegtuigen zouden 50% (=3 dB) stiller
zijn, maar metingen voeden twijfel voor de po-
pulaire Airbus 321-neo. De vlioot wordt welis-
waar gemiddeld stiller, maar dit is nauwelijks
hoorbaar. & & & &

Volledige overstap op “duurzame vliegtuig-
brandstof” (SAF) elimineert slechts minder dan
de helft van de klimaatimpact. #

Een volledige overstap van Schiphol op SAF’s
o.b.v. groene waterstof vergt tientallen kern-
centrales of duizenden grote windturbines.
Belangrijkere sectoren hebben deze duurzame
energie ook nodig voor hun vergroening. &
Er is aanzienlijk potentieel voor uitstootreductie
door keuze voor andere bestemmingen en
vervoerswijzen en door minder vliegen. &

Wetgeving en beleid

De Grondwet stelt dat ‘de zorg van de overheid
gericht is op de bewoonbaarheid ... [en]
bescherming .. van het leefmilieu.’
EU-verordening 598/2014 ‘Balanced Approach’
stelt dat krimp van Schiphol voor geluidshin-
derreductie alleen mag na evaluatie van alle
alternatieven. Deze eis geldt niet voor andere
doelen van krimp, zoals uitstootreductie. &

De Balanced Approach gaat als secundair
recht echter niet boven het primaire recht op
bescherming van leefmilieu en gezondheid. &
De Commissie MER acht het Luchthavenver-
keersbesluit 2008 voor Schiphol het enige gel-
dige juridische uitgangspunt, met jaarlijks max.
420.000 vliegbewegingen. Met 500.000 per jaar,
illegaal gedoogd, als referentie is 478.000 ten
onrechte als krimp voorgesteld. # & &

De commissie MER oordeelde vernietigend over
de Luchtvaartnota (basis voor het beleid). 4
Schiphol opereert onder een tijdelijk Luchtha-
venverkeersbesluit dat leunt op gedogen van
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geluidsnormoverschrijdingen; de natuurver-
gunning uit 2023 is door de rechter nietig
verklaard. & & & & &

De Nederlandse staat is grootaandeelhouder
van KLM-Air France en Schiphol. De Nota Deel-
nemingenbeleid Rijksoverheid vraagt “dat de
deelnemingen Nederlands beleid en wet- en
regelgeving ruimhartig naleven ... in het bijzon-
der .. op de thema'’s klimaat en milieu...” & &

Luchtruimherziening en Schetsontwerp

Enorme hinder, slaapverstoring en uitstoot ver-
schuiven slechts; uitstoot van CO,/NO, wordt
niet minder, wat wel een doelstelling was. &

Er wordt vastgehouden aan concentratie van
hinder onder vaste naderingsroutes binnen 40
km van Schiphol om meer viliegtuigen hoger te
laten naderen met minder hinder. Dit hoger
naderen is nu echter al dagelijkse praktijk voor
het merendeel van de aanvliegbewegingen,
maar het besluit over vaste routes komt des-
ondanks voor inzicht in hinderreductie. 4 4

De Effectanalyse kijkt niet naar verschuiving
van hinder buiten de geluidscontouren van
Schiphol; daar ligt echter wel de grootste
ziektelast door luchtvaartgeluid. # &

Boven de 1.828 meter mag vrij over woonkernen
en kwetsbare gebieden worden gevlogen. Deze
grens is slecht onderbouwd en laag: ernstige
hinder en slaapverstoring te verwachten. & &

Krimp is de noodzakelijke oplossing

Alleen door regulering van vraag kunnen lucht-
vaart én toerisme in Nederland, Europa en we-
reldwijd in lijn worden gebracht met de Parijs-
klimaatdoelen. # & # &

345.000 viuchten op Schiphol volstaan voor
behoud van de positie van Amsterdam in het
netwerk van internationale zakelijke dienstver-
leners; 269.000 voor binnenlandse vraag. & &
Vervanging van Rotterdam-The Hague Airport
door woningen en natuur levert broodnodige
woningen, meer geld en meer welvaart op. &
Krimp van Schiphol heeft geen effect op de
netto werkgelegenheid en geen aantoonbare
effecten op het vestigingsklimaat. #

KLM kan in een krimpscenario de Nederlandse
niet-zakelijke reiziger prima blijven bedienen. &
De Luchtvaartnota is achterhaald, omdat het
noodzakelijke krimpscenario ontbreekt. & 4
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